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AGENDA
*Hochschule RheinMain

1. Wohnen ohne eigenes Auto
Warum dberhaupt und warum ist das gerade jetzt relevant?

2. Erfolgsbedingungen
Unter welchen Umstanden kann Wohnen ohne eigenes Auto gelingen?

3. Instrumente fir Kommunen
(Bauplanungsrecht)
Bauordnungsrecht: die bunte Welt der Stellplatzsatzung

4. Fazit
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WOHNEN OHNE EIGENES AUTO

Warum Uberhaupt und warum ist das gerade jetzt relevant?

Rund sechs Siebtel aller Wege beginnen oder enden an der
Wohnung

A Verkehrsmittel-Verfugbarkeit am Wohnstandort ist
mafgebend fur Verkehrsmittelwahl

A Verkehrsmittel-Verflugbarkeit =
®  Pkw-Besitz/-Zugang + Pkw-Stellplatz
b Fahrrad-Besitz/-Zugang + Fahrrad-Stellplatz
v OPNV-Haltestelle (+ OPNV-Fahrschein)

A Verkehrsmittelwahl =
Verkehrsmittelverfigbarkeit + Erreichbarkeit des Ziels

A Erreichbarkeit des Ziels =
®  Pkw-Stellplatz am Ziel
b Entfernung + Fahrrad-Stellplatz am Ziel
v OPNV-Verbindung zum Ziel
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Okonomisch

Nachhaltigkeit

Okologisch
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WOHNEN OHNE EIGENES AUTO *
Hochschule RheinMain

Warum dberhaupt und warum ist das gerade jetzt relevant?

Karte 4 Regionale Entwicklung der Wohnflachennachfrage 2015 bis 2030

Entwicklung der Wohnflachennachfrage
insgesamt 2015 bis 2030 in %
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Quelle: BBSR: Wohnungsmarktprognose 2030. BBSR-Analysen KOMPAKT 07/2015. Bonn, April 2015
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ERFOLGSBEDINGUNGEN

Unter welchen Umstanden kann Wohnen ohne eigenes Auto gelingen?

a l Hochschule RheinMain

Privater Kraftfahrzeugbestand in den statistischen Bezirken

OPNV-Lagegunst der Wohnstandorte in Bonn nach statistischen Bezirken und OPNV-Einzugsbereiche
hervorgehobener Haltestellen
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Sehr gute (Offentliche) Mobilitatsangebote!
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INSTRUMENTE FUR KOMMUNEN *
Hochschule RheinMain

Bauplanungsrecht

AFlachennutzungsplan

ABebauungsplan

AVorhaben- und
Erschlie3ungsplan

A Stets Flachenbezug

A Foren 1, 2,3
ab 15:30 Uhr
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